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Forord

Huvudsyftet med denna rapport ar att pa ett lattillgangligt sétt redogdra for Svensk
Forsakrings statistik om antalet dédade och skadade i trafiken och jamféra den med
oévrig tillganglig statistik pa omradet.

Flera personer har pa olika satt bidragit med kunskaper och uppgifter som paverkat
utformningen av denna rapport. Vi vill tacka for hjalp och synpunkter fran
Transportstyrelsen, Trafikanalys, Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI),
Trafikverket, Trafikférsakringsféreningen, Trafikskadenamnden och Folksam. Vi vill
rikta ett sarskilt tack till Jessica Olofsson och Moniga Norrgard pa Trafikverkets
bibliotek fér hjalp med att harleda offentlig statistik fére 1960.

Stockholm i april 2021

Martin Solberger, kvantitativ analytiker, Svensk Forsakring



Sammanfattning

Det finns olika kallor som publicerar uppgifter om antal dédade och skadade i
trafiken i Sverige. Svensk Férsédkring samlar in och tillhandahaller uppgifter om
antal dodade och skadade personer i trafiken utifran att en skada sker inom ramen
for trafikférsakringen. Transportstyrelsen samlar in och tillhandahaller uppgifter om
antalet dédade och skadade i vagtrafiken fran Polisen och akutsjukhusen i Sverige.
Trafikanalys — som ansvarar fér den officiella statistiken - publicerar uppgifter
baserat enbart pa den del av Transportstyrelsens statistik som kan hanféras till
Polisens register. Aven patientregistret som Socialstyrelsen ansvarar for innehaller
till viss del statistik dver skadade i trafikolyckor. Darutdver genomfor Trafikverket
djupstudier éver dédsolyckor i trafiken.

Uppgifterna om antalet dédade i férsakringsstatistiken och vagtrafikstatistiken har
haft liknande nedatgdende trender de senaste 30 &ren. Data befinner sig ocksa pa
ungefar samma nivaer 6éver aren. Uppgifterna dverensstammer dock inte exakt. For
2018, vilket &r det senaste dret som Svensk Férsakring har sikerstéllda uppgifter
for, var till exempel antalet dédade enligt férsakringsstatistiken 318 personer,
medan antalet dédade enligt den officiella vagtrafikskadestatistiken var

324 personer. Anledningen till att uppgifterna skiljer sig at kan hanforas till att
statistiken avser olika populationer. Forsakringsstatistiken &r baserad p&
trafikférsakringspliktiga fordon. Olyckor som endast innefattar fordon som inte
kraver trafikférsdkring ingar inte i forsdkringsstatistiken. Sadana olyckor fangas
dock upp i den statistik som Transportstyrelsen samlar in, forutsatt att olyckan
skett inom det svenska vagtrafiknatet. Statistiken som Transportstyrelsens samlar
in innefattar inte olyckor i terrdng eller olyckor i utlandet. S&dana olyckor kan
daremot f&ngas upp i forsakringsstatistiken.

Nar det géller antalet skadade i trafiken sd &r utvecklingarna markant olika, och
skillnaderna pavisar att den offentliga statistiken har underskattat antalet skadade,
i synnerhet inom vissa skadegrupper.

En vanligt férekommande skadetyp vid trafikolyckor ar whiplashskador. Dessa
skador kan av flera anledningar ha ett stort mdrkertal i den offentliga statistiken
som baseras pa Polisens och akutsjukhusens rapporteringar. Whiplashrelaterade
olyckor medfér sallan akutvard, utan underséks ofta i efterhand, till exempel pa en
vardcentral. De polisanmals dessutom inte i ndgon stdrre utstréckning, eftersom de
ofta intraffar i stadstrafik i Idga hastigheter dar skuldfrdgan ofta ar klar. Det &r
darfor troligt att samhaéllets insatser med att fa ned antalet allvarligt skadade i
trafiken missar den stoérsta gruppen av allvarliga skador, namligen whiplashskador.
Svensk Férsakring har sedan tio ar kartlagt forekomsten av nackskador (som
framférallt utgdrs av whiplashskador) i personskadeanmalningar till forsakrings-
foretagen, och kan konstatera att andelen nackskador inte har sjunkit jamfért med
en separat kartlaggning fér 20 ar sedan; omkring 60 procent av skade-
anmalningarna innehaller alltjdmt en nackskada.

Nollvisionen antogs av Riksdagen 1997 med syftet att ingen ska dé eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Trafikverket, som ar den myndighet som samordnar och
utvarderar arbetet mot Nollvisionen, har uppmarksammat konsekvenserna av
whiplashskador. Det &r dock oklart vilka faktiska atgarder som har gjorts i arbetet



mot Nollvisionen fér att motverka whiplashrelaterade olyckor. Det &r ocksa oklart
huruvida ndgon form av utvérdering har gjorts kring atgarder riktade mot att
minska antalet whiplashrelaterade olyckor.



Inledning

Varje &r skadas ett stort antal manniskor i trafiken. Det &r inte alltfér sallan som
skadorna innefattar invaliditet hos dem som drabbas, och ibland har olyckorna
doédlig utgdng. Trafiksdkerhetsarbetet &r ett viktigt arbete, som har fatt vaxande
uppmarksamhet i Sverige, inte minst i samband med Nollvisionen som lanserades
1997.

Svensk Férsakring har sedan 1939 samlat in statistik kring antal skadade och
dédade i trafiken som bygger pa férsakringsdrenden inom ramen fér den obliga-
toriska trafikférsakringen. Genom dren har samtidigt olika myndigheter samlat in
statistik dver antal skadade och dédade i vdgtrafiken. I denna rapport jamfor vi
statistiken fran dessa kallor och beskriver skillnaderna.

Trafiksdakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen

Nollvisionen — att ingen ska do eller skadas allvarligt i vagtrafiken — anvands inom
trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Detta arbete innefattar manga aktérer, varav flera
ar myndigheter; till exempel har Trafikverket, Transportstyrelsen, Trafikanalys,
Polisen, kommunerna och akutsjukhusen centrala roller i arbetet med vagtrafik-
sakerheten. Aven néringslivet och frivilligorganisationer ingar i arbetet.

Nollvisionen ar uppbyggd kring etappmal. I etappmalet fér 2020 skulle antalet
omkomna i vagtrafiken halveras mellan 2007 och 2020, fran 440 till 220 personer.
Under samma period skulle dessutom antalet allvarligt skadade i vagtrafiken
reduceras med en fjardedel, fr&n 5 400 personer till 4 100. Faststallda uppgifter for
2019 och preliminadra uppgifter fér 2020 visar att etappmalen for antalet dédade i
vagtrafiken &r ndra att uppnas, alternativt har uppnatts, beroende pa vilken vikt
man vill lagga pd 2020 8rs uppgifter som sédkerligen paverkats av en minskad trafik
i samband med corona-pandemin. I februari 2020 beslutade regeringen om ett nytt
etappmal for 2030, dar antalet dédade ska halveras och antalet allvarligt skadade
ska minska med 25 procent gentemot medelvarden av utfallen fér 2017, 2018 och
2019.

Skador vid trafikolyckor kopplas till medicinsk invaliditet

Infér arbetet mot Nollvisionens etappmal 2020 beslutades att allvarligt skadad &r
en person som i samband med en végtrafikolycka fatt en skada som ger minst

1 procents medicinsk invaliditet; se Vagverket (2008) och regeringens proposition
2008/09:93. Medicinsk invaliditet avser fysisk eller psykisk funktionsnedsattning,
och gradering av medicinsk invaliditet anvands bland annat av forsakringsforetag
for att faststalla ersattningar. Gemensamma riktlinjer fér beddmning av medicinsk
invaliditet finns beskrivna i Svensk Fdrsakring (2020). Invaliditetsgrader éver

9 procent beskrivs ofta som mycket allvarliga skador och &r obligatoriska att
beddémas av Trafikskadenamnden.

Infor beslutet av etappmalet 2030 gjorde Trafikanalys (2017) p& uppdrag av
regeringen en dversyn av preciseringar inom trafiksakerhetsomradet, och féreslog
att en skada om minst 1 procents invaliditet ska fortsatta galla for berdkning av
maluppfyllelse gentemot etappmalet for allvarligt skadade.



Trafikverket utvarderar trafiksakerhetsarbetet

Trafikverket har i uppdrag att leda évergripande samverkan i trafiksakerhetsarbetet
for vagtrafik, och ar sammankallande for olika grupper som gemensamt arbetar
med Nollvisionen, daribland Gruppen for Nollvisionen i Samverkan (GNS); se
Trafikverket (2018b, 2019). Trafikverket utvdrderar ocksa Nollvisionen.

Trafikverket (2017) redovisar flera nyckelslutsatser kring utvecklingen av antalet
dédade och skadade personer i vagtrafiken. I dédsolyckor under 2017 s& omkom
70 procent pa statliga vagar, 25 procent pa kommunala végar och 5 procent pa
enskilda vagar. P8 det statliga vagnatet omkom flest personer i singelolyckor med
motorfordon. P& det kommunala végnatet omkom flest personer i kollisioner mellan
motorfordon och gdende.

Cyklister och personbilister utgdr tillsammans 80 procent av alla allvarligt skadade i
vagtrafiken. Singelolyckor dr vanligt férekommande; 40 procent av olyckor med
omkomna &r singelolyckor med motorfordon. Knappt 40 procent av olyckor med
allvarligt skadade ar singelolyckor med cykel.

Enligt Trafikverket (2019) kan utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt
skadade i trafiken férenklat sagas bero pa tre faktorer:

1. Systematiskt trafiksdkerhetsarbete i form av att 6ka vagarnas sdkerhet, 6ka
fordonens sdkerhet, ta fram reglering och lagstiftning, forbattra
trafikantutbildning, utéka évervakning, med mera.

2. Omvarldsfaktorer som inte paverkas av det systematiska
trafiksakerhetsarbetet, men som paverkar vagtransportsystemet,
exempelvis konjunkturférandringar, trafikékningar, demografiska
forandringar och vadervariationer.

3. Slumpvis variation som varierar beroende av storleken pa gruppering. Fér
antalet skadade ar den slumpvisa variationen av mindre betydelse eftersom
det rér sig om relativt stort antal personer som skadas, men for antalet
omkomna kan den vara s3 hég som 10 procent.

For att kunna lyckas med att nd delmalen inom Nollvisionen s &r det enligt
Trafikverket (2017, 2018a, 2019) framférallt nédvandigt att 6ka de oskyddade
trafikanternas (motorcyklister, mopedister, cyklister och gdende) sakerhet,
forbattra sakerheten for fardande i personbil och anpassa hastighetsgranserna pa
vagarna.

Fler bilar i trafik med hdga sdkerhetsbetyg (till exempel med baltespaminnare,
automatiska nédbromssystem, antisladdsystem, system fér kurshallningsassistans,
system for hastighetsanpassning, etcetera), samt utvecklandet av nya forarstéd-
system och kollisionsundvikande system, férvantas reducera antalet dédade och
skadade i vagtrafiken i framtiden.

Forsdkringsstatistiken och vagtrafikstatistiken skiljer sig at

Inom EU ska varje motordrivet fordon som brukas i trafik ha en trafikférsakring
som tacker alla personskador som sker vid en olycka som drabbar tredje man,



oavsett vem som vallat olyckan.! I den svenska trafikskadelagen (1975:1410)
omfattas dven foraren av trafikférsakringsskyddet. Trafikskadelagen omfattar
motordrivna fordon som ar registrerade i Transportstyrelsens vagtrafikregister
(personbilar, lastbilar, bussar, motorcyklar, traktorer, mopeder klass I, sndskotrar,
med mera) samt andra motordrivna fordon som brukas i trafik, till exempel
motorfordon inom moped klass II.?

Den officiella statistiken for trafikolyckor avser vagtrafiken, dar vag i enlighet med
férordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner avser:

1. en sddan vag, gata, torg och annan led eller plats som allmant anvands for
trafik med motorfordon,

2. en led som ar anordnad for cykeltrafik, och

3. en gang- eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

Med véagtrafikolycka (pa@ personskadenivd) avses enligt Transportstyrelsen (2013,
2018) en olycka som intraffat i trafik pd vag, vari deltagit minst ett vagfordon i
rorelse och som medfort personskada. Vagfordon avser alla fordon exklusive fordon
som gar pa rals. Det innebar till exempel att gdende pd vagar som skadas i
fallolyckor inte raknas som trafikolyckor.

Olyckor i vagtrafik som inte innefattar ett registreringspliktigt motordrivet fordon
(se ovan) omfattas inte av trafikférsdkringen, och ingdr sdledes inte i forsakrings-
statistiken. Olyckor med fordon som sker utanfér vagtrafiknatet ingdr inte i den
officiella statistiken, men kan omfattas av trafikférsakringen, forutsatt att olyckan
innefattar ett forsakringspliktigt fordon.

Figur 1 visar skédrningar for statistiken éver olyckor i trafiken. I denna rapport ingar
uppgifter fér olyckor som omfattar ett trafikférsakrat fordon (gul och grén yta) eller
sker inom vagtrafiken (rosa och grén yta). Olyckor som sker utanfér vagtrafiken
och omfattar fordon som inte &r trafikférsakringspliktiga (ofargad yta) ingar inte.

Figur 1. Olyckor i trafiken

Qlyckor med fordon
Olyckor i vagtrafik

Olyckor som omfattas av
trafikforsakringen

Anm.: Figuren &r schematisk; ytornas relativa storlekar behéver inte std i paritet till faktiska olyckstal.

1 Fér dem som inte varit vallande tacks ocksd skador utdver personskador. For foraren som orsakat
olyckan técks endast personskador, och som kompletterande skydd, t.ex. for skador pa det egna
fordonet, kan fordonsagaren teckna en separat motorfordonsférsakring.

2 Detta innefattar vissa latta elfordon med en motorstyrka pd éver 250 watt, sdsom vissa elcyklar.
Trafikférsakringen har varit obligatorisk sedan 1929. Fér mer information, se t.ex. Trafikforsakrings-
foreningens hemsida, www.tff.se.


http://www.tff.se/

Svensk Forsakring samlar in statistik utifran den
obligatoriska trafikforsakringen

Svensk Férsakring samlar in statistik inom ramen for trafikférsakringen, med bland
annat uppgifter om antal skadade och dbédade i trafiken.3 Statistiken samlas in
under tva olika former. P& kvartalsbasis samlar Svensk Férsédkring in uppgifter om
antal anmélda skador under kvartalet, oavsett nar skadan intraffade.4 P& arsbasis
samlar Svensk Forsakring in uppgifter i forhallande till nar skadan intréffade
(skadedret). Antal dédade och skadade samlas in oavsett om det dligger
forsakringsforetagen ersattningsskyldighet eller ej, men eftersom en skada inte
nédvandigtvis anmals under det &r som den intraffat sa kan arsstatistiken skilja sig
nagot fran kvartalsstatistiken. Arsstatistiken &ar dessutom s&kerstalld, och kan halla
nagot hégre kvalitet &n den snabbare kvartalsstatistiken.

I samband med &rsstatistiken samlas ocksd uppgifter om premievolymer och
utbetalda skadebelopp in. Personskador kan ha komplicerade utredningar som
medfér langa skaderegleringstider, och for att arsstatistiken ska vara rattvis nar det
kommer till utbetalda ersattningar s& samlas uppgifterna in med cirka ett och ett
halvt ars efterslapning. Det senaste skadedret som Svensk Férsakring redovisat
statistik for ar 2018. Tabell 1 visar antalet dédade och skadade inom
trafikforsékringen de senaste 10 dren baserat pa Svensk Forsakrings arsstatistik.

Tabell 1. Skadade och dédade inom ramen for trafikférsakringen,
2009-2018

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Antal skadade 30711 31803 29069 37631 34992 34051 33792 34720 33075 30340
Antal dodade 296 297 250 257 257 285 261 249 232 318
Sammanlagt 31007 32100 29319 37888 35249 34336 34053 34969 33307 30658

Anm.: Avser skadedr. Personskador i samband med olyckor for oforsakrade, okanda eller utlandska fordon
rapporterade till Trafikforsakringsforeningen (TFF) ingdr inte; till TFF anmaéls arligen omkring 1 000 skadade personer.

Kélla: Svensk Forsakring.

Forsadkringsstatistiken har hég tackning

Forsakringsstatistiken bygger pa inrapporterade uppgifter fran Svensk Férsékrings
medlemsforetag och i vissa fall fran Trafikférsdkringsféreningen (TFF). Alla foretag
som ar forsakringsgivare av trafikférsakringen i Sverige (trafikférsakringsféretag)
maste vara medlemmar i TFF. I de fall ett oforsakrat, okant eller utlandskt fordon
orsakat en skada s& trader TFF in och ersétter - inom ramen av skyddet fran en
trafikforsakring — de personer som drabbats. TFF rapporterar antal dédade och
skadade i samband med sadana skador till Svensk Férsakring ndr det kommer till

3 Svensk Férsakring samlar in uppgifter fér bade trafikforsakringen och kompletterande frivilliga
motorfordonsforsakringar fordelat pa foljande fordonsklasser: personbil, buss, I&tt lastbil, tung lastbil,
motorcykel, moped klass I, moped klass II, traktor och redskap, terrangfordon. Fér mer information, g&
till Svensk Forsakrings sidor om trafik- och motorfordonsférsakringar pa webben:
https://www.svenskforsakring.se/statistik/skadeforsakring/trafik--och-motorforsakring/.

4 En anméld skada &r en mottagen anmalan som &nnu inte har godkants som ersattningsgill enligt
forsakringsvillkoren. Det férekommer att skador anmals som inte uppfyller forutsdttningarna for att
erhalla forsakringsersattning, vilket leder till att de avvisas av forsékringsforetagen.
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anmaélda skador pa kvartal; TFF ingdr dock inte i arsstatistiken som relaterar till de
faktiska skadedren.5 Téckningen i statistiken &r hég: féretagen som lamnar
uppgifter till Svensk Forsakring star fér nastan alla premieinkomster bland
trafikforsakringsforetagen. Svensk Forsakrings statistik omfattar dock inte statliga
fordon vars skador regleras av Kammarkollegiet.

Mérkertal kan uppsta, exempelvis for att skadehéndelsen inte rapporteras in till
trafikforsakringsféretagen eller TFF. Eftersom det ligger ett ekonomiskt intresse i
att anmala en skada till forsakringsféretagen sa bedémer vi att morkertalet &r litet.

Transportstyrelsen samlar in statistik for
vagtransportsystemet

Transportstyrelsen ansvarar for att samla in statistik for vagtrafikolyckor med
personskada inom det svenska vagtransportsystemet. Uppgifterna, som lagras i
Transportstyrelsens databas dver vagtrafikolyckor med personskador (Strada),
samlas in fran tva kéllor: Polisen och akutsjukhusen i Sverige. Polisens rapportering
regleras i kungérelsen (1965:561) om statistiska uppgifter angdende végtrafik-
olyckor. Akutsjukhusens rapportering sker istdllet enligt avtal med Transport-
styrelsen. Uppgifterna i Strada anvands fér att utvardera det svenska vagtrafik-
sakerhetsarbetet med utgangspunkt i Nollvisionen och dess etappmal.®

Tabell 2 visar antalet dédade och skadade (oavsett skadegrad) i vagtrafikolyckor
2009-2018, enligt ett utdrag ur Strada baserat pd bade Polisens och akutsjuk-
husens rapportering. Fér antalet skadade individer ingar har en upprakning som
Transportstyrelsen gjort for att justera for bortfall som funnits for att inte alla akut-
sjukhus har rapporterat till Strada dver tid. Under perioden som visas i tabellen har
det sammanlagda antalet individer som dédats eller skadats arligen i vagtrafiken
legat relativt konstant. Antalet dédade - som inte paverkas av bortfallsjusteringen
- har dock minskat gradvis, om man bortser frén just 2018, da antalet dédade steg
igen. I vagtrafikstatistiken rdknas en person som dddad vid trafikolycka om den
avlidit inom 30 dagar till féljd av olyckan.

Tabell 2. Skadade och dédade i vagtrafikolyckor enligt Strada,
bortfallsjusterat, 2009-2018

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Antal skadade 39466 42408 41412 40197 43872 40849 39087 39806 39902 37758
Antal dodade 358 266 319 285 260 270 259 270 252 324
Sammanlagt 39824 42674 41731 40482 44132 41119 39346 40076 40 154 38 082

Anm.: Avser rapportering fran bade Polisen och akutsjukhusen for olyckor som involverat minst ett vagfordon, inklusive
bortfallsjustering av Transportstyrelsen. Fér 2010-2018 ingdr endast dédade i regelritta olyckor; fér 2009 ingdr
sjalvmord och andra avsiktliga hdndelser (t.ex. mord och terrorhandlingar) i uppgifterna for antal déodade.

Kélla: Transportstyrelsen.

5 Det pagar en 6versyn inom Svensk Forsakring med avsikt att f& med dven arsuppgifter fran TFF.
6 Se t.ex. Sj66 och Ungerback (2007).
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Den officiella statistiken omfattar alla dodsfall vid vagtrafikolyckor

Uppgifterna som Transportstyrelsen samlar in ar underlag till den officiella
statistiken for vilken Trafikanalys ansvarar, och som i dagslaget enbart bygger pa
personskadeuppgifter fran Polisen. Sedan 2010 omfattar den officiella statistiken
endast dédade i regelratta olyckor, dar sjalvmord och andra avsiktliga héandelser
(till exempel mord och terrorhandlingar) samt dédsfall via sjukdomar ar
exkluderade.” For att 6ver huvud taget klassas som en trafikolycka i detta
sammanhang kravs att olyckan innefattat minst ett vagfordon i rérelse (se avsnittet
Forsakringsstatistiken och véagtrafikstatistiken skiljer sig at). Férutsatt att olyckan
innefattar ett trafikférsakringspliktigt fordon, sa ingar den dédade i férsékrings-
statistiken, oavsett om olyckan ar avsiktlig eller €j.

Statistiken som kommer in till Transportstyrelsen fran Polisen och akutsjukhusen
kan dverlappa samma individer. I sddana fall ser Transportstyrelsen till att unika
uppgifter anvands. I andra fall kan uppgifterna fran Polisen vara sddana som inte
finns hos akutsjukhusen, och vice versa. Bade Polisen och akutsjukhusen har
bortfall fér olyckor med personskada. Dédsolyckor anses inte ha nagot bortfall.8

Bortfallet i statistiken for olyckor med personskada kan vara internt, till exempel for
att informationen inte ndr dem som hanterar den faktiska rapporteringen till
Transportstyrelsen. Bortfallet kan ocksa vara externt, till exempel for att personer
som skadat sig inte uppsoker akutvarden, eller att det sker olyckor med oskyddade
trafikanter (till exempel fotgangare) som inte kommer till Polisens eller
akutsjukhusens kannedom.

Polisen hade ett stort internt bortfall 2013 i samband med inférandet av ett nytt
arendehanteringssystem. Akutsjukhusen férvantas ha stérre interna bortfall under
tider med hég belastning. Dessutom har inte alla akutsjukhus rapporterat in skador
till Transportstyrelsen historiskt. Dessa faktorer gér att moérkertalet kan vara stort
for antalet skadade personer i vagtrafiken, och trender i data bér saledes
analyseras med viss forsiktighet.

Antal dodade har minskat trendmassigt

Enligt bade forsakringsstatistiken och den officiella statistiken har antalet dédade i
trafiken minskat trendmaéssigt under de senaste 30 aren; se figur 2. Data for de
olika kéllorna har ocksd minskat fran ungefar samma nivaer. Att uppgifterna inte
Overensstammer exakt ar férvantat eftersom till exempel olyckor med antingen
oférsakrade fordon eller ej férsakringspliktiga fordon inte ingar i den arliga
forsakringsstatistiken, medan till exempel olyckor i terréng inte ingar i den officiella
statistiken. Ar 1990 var antalet dédade inom trafikforsakringen 703 personer,
medan antalet dédade i vagtrafiken var 772 personer. Ar 2018 var antalet dédade
inom trafikférsakringen 318 personer, medan antalet dédade i vagtrafiken var 324
personer. Bade férsakringsstatistiken och den officiella statistiken sdg en uppgang i
antalet dédade fran 2017 till 2018.

7 BRven fére 1994 omfattade den officiella statistiken endast dédade i regelratta olyckor. Mellan 1995 och
2009 ingick andra handelser an vad som bedémts som regelratta olyckor. Dodsfall som inte bedémts ske
genom regelratta olyckor sdrredovisas dock; se Trafikverket (2014).

8 Se t.ex. Transportstyrelsen (2018).
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Figur 2. Doédade i trafiken, 1990-2018
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Anm.: For trafikférsakringen ingar inte personskador i samband med olyckor fér oférsékrade, okanda eller utléndska
fordon rapporterade till Trafikférsakringsféreningen (TFF); till TFF anmaéls 8rligen omkring 20 dédade personer. Fér den
officiella véagtrafikskadestatistiken galler féljande: fore 1994 och fér 2010-2018 ingdr endast dédade i regelratta
olyckor; fér 1994-2002 ingdr dédsfall genom sjukdom samt sjalvmord och andra avsiktliga héndelser (t.ex. mord och
terrorhandlingar); fér 2003-2009 ingdr sjalvmord och andra avsiktliga héndelser.

Kaélla: Svensk Férsakring och Trafikanalys.

I underlaget for den officiella statistiken finns uppgifter fér 2019 och 2020 som
visar pa en minskning av antalet dédade till 221 respektive 190 personer; se

figur 3. Motsvarande §rsuppgifter for trafikférsdkringen slapps av Svensk
Forsakring forst under 2021 och 2022, eftersom uppgifterna publiceras med cirka
18 ménaders efterslapning (se avsnittet Svensk Forsakring samlar in statistik
utifran den obligatoriska trafikférsakringen). Fér att fa en uppfattning om
utvecklingen 2019 och 2020 visar figur 3 dven arsaggregat fran Svensk Férsakrings
kvartalsstatistik 6ver antal dédade utifran anmalda skador inom trafikférsakringen.
Till skillnad fran arsstatistiken sa ingar uppgifter for olyckor med oférsékrade,
okdnda eller utlandska fordon i kvartalsstatistiken.

Arsuppgifterna och de summerade kvartalsuppgifterna for trafikférsakringen
Overensstdammer inte exakt, men de trendmassiga utvecklingarna ar snarlika.
Medan arsuppgifterna for trafikférsakringen bérjade samlas in 1990, sd har
kvartalsuppgifterna samlats in sedan 1939. Den l8nga tidsserien fran kvartals-
statistiken for trafikférsakringen kan jamfdéras med den officiella statistiken gallande
vagtrafikolyckor fran och med 1935. Aven om nivaerna skiljer sig at, sa
samvarierar tidsserierna och visar pa en kraftig 6kning av antalet dédade i trafiken
under 1950- och 1960-talen. Sedan 1970-talet har det funnits en trendmassig
nedgdng i antalet dédade.
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Figur 3. Dodade i trafiken, 1935-2020
Antal
1 400 -

1200
\
\

1 000 - f o\
y

800 - - Y 5\

600 /

400 i

200 A

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I I I I 1 1 1 ]
1935 1940 1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Trafikférsakringen, arsstatistik -==-=Trafikférsékringen, aggregerad kvartalsstatistik
Vagtrafiken, Polisen, fr&n och med 1960 Véagtrafiken, Polisen, fore 1960

Anm.: For dédsfall rapporterade av Polisen galler féljande: uppgiften for 2020 &r preliminédr i underlaget till den
officiella statistiken och &r publicerad av Transportstyrelsen; resterande uppgifter fr&n och med 1960 &r publicerade av
Trafikanalys som en del av den officiella statistiken; uppgifterna fore 1960 &r hamtade frén Statistiska centralbyran
(1937-1961), och var vid publiceringstillfallena del av den officiella statistiken. Fér avgransningar dver aren, se
anmarkning for figur 2. I trafikférsdkringens arsstatistik ingar inte personskador i samband med olyckor fér
oférsékrade, okanda eller utlandska fordon rapporterade till Trafikforsakringsféreningen; sddana personskador ingar
dock i kvartalsstatistiken.

Kélla: Svensk Forsakring, Trafikanalys, Transportstyrelsen och SCB.

Den tillfdlliga nedgangen i antalet dédade under 1967 som syns i bade férsakrings-
statistiken och den officiella statistiken beror pa att antal trafikolyckor minskade
kraftigt direkt efter hdgertrafikomlaggningen, men sedan 6kade snabbt igen; se till
exempel Trafikanalys (2010).

Att antalet dédade i vagtrafiken har minskat trendmassigt under de senaste

50 3ren kan ses som ett resultat av riktade insatser inom véagtrafiksdkerhets-
arbetet. Biltillverkarnas eget sakerhetsarbete (till exempel utvecklingen av olika
varnings- och riskreducerande system) har ocksa haft stor betydelse, och kommer
troligtvis spela stor roll for den framtida trafiksékerheten.

Farre skadade i relativa termer

Medan antalet dédade i trafiken har minskat trendméssigt, sa har antalet skadade i
trafiken haft en annan utveckling. Antal skadade inom ramen for trafikférsakringen
dkade stadigt under 1990-talet och delar av 2000-talet; se figur 4. Fran bérjan av
2000-talet s3 skedde sedan en kraftig minskning av antalet skadade.
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Figur 4. Skadade i trafiken, 1990-2018
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Anm.: For trafikforsakringen ingdr inte personskador i samband med olyckor for oférsakrade, okénda eller utldndska
fordon rapporterade till Trafikforsakringsféreningen (TFF); till TFF anmals 5rligen omkring 1 000 skadade personer. Den
officiella statistiken publiceras av Trafikanalys. Uppgifter fran akutsjukhusen &r uppréknade av Transportstyrelsen for
att justera for bortfall.

Kélla: Svensk Forsakring, Trafikanalys och Transportstyrelsen.

Antalet skadade inom trafikférsakringen under 2018 var drygt 30 000 personer,
vilket &ar ungefar samma antal som 1990. Utvecklingen bdr dock ses i perspektivet
av att fordonsparken har 6kat kraftigt de senaste 30 aren. Enligt SCB:s fordons-
register har antal registrerade motordrivna fordon i trafik 6kat fran cirka 4,5 mil-
jarder fordon 1990 till cirka 6,7 miljarder fordon 2018 - en utveckling med cirka 50
procent (se tabell 3).° Det kan Oversattas till en genomsnittlig forandringstakt om
cirka 1,4 procent per ar. Mot bakgrunden av att det idag finns betydligt fler fordon
som kraver trafikférsakring, och darfor ett betydligt stérre antal tecknade trafik-
forsakringar an for 30 ar sedan, sd &r det relativt sett farre skadade idag.

Figur 4 visar ocksa utvecklingen av antalet skadade i vagtrafiken enligt Polisens
register (den officiella statistiken) samt, fran 2007, antalet skadade enligt antingen
Polisens register eller akutsjukhusens register. Den senare tidsserien ar aven
bortfallsjusterad av Transportstyrelsen (se anmarkning i tabell 2 ovan). Antalet
skadade enligt Polisens register har de senaste 30 aren haft en liknande utveckling
som antalet skadade inom trafikférsakringen; forst skedde en 6kning, som sedan
foljdes av en minskning. Som ett resultat av denna utveckling ar antalet skadade
for 2018 pa ungefiar samma niva som fér 1990. Tidsserien for de samlade upp-
gifterna fran Polisen och akutsjukhusen visar en relativt konstant niva sedan 2007.

% De registrerade fordonen omfattar de allra flesta motorfordon som kraver en trafikforsakring, men
utesluter bl.a. motorfordon inom moped klass 11, t.ex. vissa elcyklar.
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Aven dessa tidsserier bér betraktas mot bakgrunden av en ékad fordonspark och en
okad trafik. Fran 2002 till 2018 har antalet kérda kilometer fér vagtrafikfordon kat
med knappt 20 procent, fran drygt 7 000 miljoner mil till knappt 8 400 miljoner
kérda mil per ar (se tabell 3). Mot bakgrund av den kraftiga 6kningen av antalet
korda mil, s ar det relativt sett farre skadade idag an for cirka 20 ar sedan.

Om vi tar hjélp av Svensk Forsakrings kvartalsstatistik som finns fran och med
1939, s& framkommer en nagot klargérande bild éver utvecklingen av antalet
skadade inom ramen for trafikférsakringen: antalet skadade 6kade trendmassigt
fram till och med bérjan av 2000-talet och vande sedan nedat (se figur 5).
Samtidigt visar offentliga uppgifter avseende olyckor i végtrafiken frdn och med
1935 att antalet skadade 6kade till och med 1960-talet, och att de sedan dess har
legat relativt konstant omkring 20 000 skadade per ar. Vagtrafikuppgifterna for
2020, som &n sd lange ar preliminara, visar pa en signifikant minskning i antalet
skadade, som troligtvis till viss del kan férklaras av att det varit mindre trafik under
pandemin. Att forsakringsstatistiken och den officiella vagtrafikskadestatistiken
glider isér historiskt kan tyda pa en undertickning i antalet skadade som
rapporterats frdn Polisen, och motiverar behovet av kompletterande statistik fran
akutsjukhusen och forsdakringsféretagen.

Figur 5. Skadade i trafiken, 1935-2020
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Anm.: For skadade rapporterade av Polisen géller féljande: uppgiften for 2020 ar preliminar i underlaget till den
officiella statistiken och &r publicerad av Transportstyrelsen; resterande uppgifter frdn och med 1960 &r publicerade av
Trafikanalys som en del av den officiella statistiken; uppgifterna fére 1960 &r hamtade fran Statistiska centralbyrén
(1937-1961), och var vid publiceringstillfallena del av den officiella statistiken. Skadade rapporterade av akutsjukhusen
&r uppraknade av Transportstyrelsen for att justera for bortfall. I &rsstatistiken for trafikférsikringen ing8r inte
personskador i samband med olyckor for oférsdkrade, okanda eller utlandska fordon rapporterade till Trafikforsakrings-
foreningen; s8dana personskador ingdr dock i kvartalsstatistiken.

Kaélla: Svensk Forsakring, Trafikanalys, Transportstyrelsen och SCB.
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Tabell 3. Fordonsparken i trafik, samt korstriackor, 1990-2018
1990 1994 1998 2002 2006 2010 2014 2018

Registrerade motorfordon

Antal i trafik, mé’madsgenomsnitt, miljoner 4,5 4,5 4,7 5,2 5,5 5,8 6,2 6,7
Motorfordon med viagmadtare

Antal i trafik under aret, miljoner - - - 5,3 5,7 5,9 6,3 6,9
Total korstracka, miljoner mil - - - 7010 7483 7615 7775 8392

Anm.: Registrerade motorfordon avser féljande motordrivna fordon fran fordonsregistret: personbilar, lastbilar, bussar,
motorcyklar, moped klass I, traktorer och terrangskotrar. Motorfordon med vagmatare avser personbilar, lastbilar,
bussar och motorcyklar.

Kélla: SCB och Trafikanalys.

Antalet nackskador underskattas i den offentliga
statistiken om vagtrafikskador

Det &r vanligt att personskador i samband med trafikolyckor innefattar ndgon form
av nackskada. Svensk Forsakring tillsatte Whiplashkommissionen i bérjan av 2000-
talet till foljd av den da kraftiga uppgangen av whiplashskador i trafiken.® Kommis-
sionen hade i uppdrag att analysera problemen, foresla atgarder for férbattrad vard
och rehabilitering, samt minska antalet whiplashskador i trafiken. Enligt kommis-
sionens slutrapport (Whiplashkommissionen, 2005) s& innefattade drygt halften av
alla anmalda personskador i bérjan av 2000-talet en nackskada. Av dem som
anmalt en nackskada fick 5 procent en invaliditet pa 10 procent eller mer enligt
davarande statistik fran Trafikskadenamnden.

Svensk Forsakring har kartlagt férekomsten av nackskador i personskade-
anmalningar till férsakringsféretagen fér 2009-2018, och kan konstatera att
andelen nackskador inte har sjunkit jamfért med for 20 8r sedan; omkring

60 procent av skadeanmaélningarna innehdller alltjamt en nackskada (se tabell 4).
Nackskadorna bedéms i huvudsak utgéras av whiplashskador. Eftersom det inte ar
ovanligt att den som utsatts for en nackskada véljer att uppsdka en vardcentral
med smartor som uppstatt i efterhand, s& kommer denna skadetyp sannolikt att
vara underrepresenterad i rapporteringen till Strada, och pa sa vis i manga fall
representera ett externt bortfall i den offentliga statistiken.

Tabell 4. Anmédlda skadade inom ramen for trafikforsakringen, 2009-2018
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Antal personskadade 30002 28712 27026 27700 31454 31495 31218 31344 26919 28521

varav nackskadade 17661 18549 16458 16660 15402 15051 15342 17912 18464 17408

Andel nackskadade, % 59 65 61 60 49 48 49 57 69 61

Anm.: Avser arsaggregerade kvartalsuppgifter, och inkluderar personskador i samband med olyckor for oforsakrade,
okanda eller utlandska fordon rapporterade till Trafikforsakringsféreningen.

Kélla: Svensk Forsakring.

10 g whiplashskada &r en skada eller funktionsstérning som uppkommer i anslutning till pafrestning av
halsryggens och huvudets struktur i samband med en accelerations-decelerationsrérelse; se t.ex.
Svenska Lakaresallskapets och Whiplashkommissionens medicinska expertgrupp (2005).
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Tabell 5 visar antalet skadade i vagtrafikolyckor enligt ett utdrag fran Strada med
en sarredovisning av nackskadade enligt rapporter fran akutsjukhusen, utan den
bortfallsjustering som finns med tidigare i denna rapport. Fér nackskadade visas
aven det forvantade antalet individer med olika invaliditetsgrader.!! En invaliditets-
grad om 1 procent eller mer har klassats som allvarligt skadad inom arbetet mot
Nollvisionen. Merparten av nackskadorna sker i motorfordon.

Antalet och andelen nackskadade i vagtrafikstatistiken (tabell 5) ar betydligt mindre
an i forsakringsstatistiken (tabell 4). Antalet anmalda nackskadade inom trafikfor-
sakringen &r ocksa avsevart stérre &n antalet férvdntade individer med nackskador
som ger invaliditet pd 1 procent eller mer i vagtrafikstatistiken, och darvid klassats
som allvarligt skadade inom arbetet med Nollvisionen. Andelen férvantade individer
med nackskador som ger invaliditet pa 10 procent eller mer i vagtrafikstatistiken
ligger genomgdende strax under 4 procent, vilket &r ungefér i linje med vad
Whiplashkommissionen (2005) konstaterade for férsdkringsstatistiken.

Tabell 5. Skadade i vagtrafikolyckor enligt Strada, 2009-2018
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Totalt

Antal skadade,
Polisen och akutsjukhusen 29256 34676 35794 37780 42471 39697 34234 36142 36 194 33026

Antal nackskadade, 5201 5579 4945 5590 5541 5934 4873 5092 4901 4125
akutsjukhusen

varav férvéntat antal
med invaliditet:

mindre &n 1 % 4187 4496 3944 4425 4373 4709 3877 4067 3932 3291
1-9 % 840 886 822 964 952 1006 821 840 801 692
10 % eller hégre 174 197 179 201 216 219 175 185 168 142
Andel nackskadade, % 18 16 14 15 13 15 14 14 14 12

I motorfordon

Antal skadade,
Polisen och akutsjukhusen 14 338 14720 13333 14736 15498 15588 12263 12900 12324 10372

Antal nackskadade, 4940 5319 4638 5293 5205 5587 4612 4835 4669 3890
akutsjukhusen

varav férvéntat antal
med invaliditet:

mindre an 1 % 4003 4320 3733 4235 4159 4483 3704 3893 3776 3134
1-9 % 781 824 751 883 864 918 754 778 743 632
10 % eller hégre 156 175 154 175 182 186 154 164 150 124
Andel nackskadade, % 34 36 35 36 34 36 38 37 38 38

Anm.: Uppgifterna fran akutsjukhusen ar inte bortfallsjusterade och antalet skadade skiljer sig darfér mot uppgifterna i
tabell 2, figur 4 och figur 5. For “Totalt” ingar alla personskadade som skadats i véagtrafikolycka som innefattat minst
ett vagfordon i rorelse. For kategorin "I motorfordon” &r skadade cyklister och fotgangare exkluderade.

Kélla: Transportstyrelsen.

11 vid en trafikolycka som medfér akut vard bedomer och klassificerar sjukvardspersonal pa akut-
sjukhusen varje skada utifran ett skadeklassificeringssystem (AIS2005). Utifran klassificeringen tar
Transportstyrelsen fram schablonvarden 6ver sannolikheten fér medicinsk invaliditet till féljd av
skadorna. De skattade sannolikheterna pa individnivd summeras till prognoser pa det forvantade antalet
personer som far olika invaliditetsgrader. Bortfallsjustering gérs inte med avseende pa skadetyp, och
ingdr darfor inte i tabell 5. Se Berg m.fl. (2016). Se dven Malm m.fl. (2008).
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Figur 6. Anmadlda skadade inom ramen for trafikforsdakringen samt skadade
enligt bedomning vid vagtrafikolyckor, 2009-2018
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Anm.: Skadade i vagtrafikolyckor omfattar rapportering fr&n Polisen och akutsjukhusen for olyckor som involverat
minst ett vagfordon i rorelse. Skadade i vagtrafikolyckor med nackskada ar rapporterade fran akutsjukhusen. Upp-
gifterna fr@n akutsjukhusen &r inte bortfallsjusterade, och antalet skadade skiljer sig darfér mot uppgifterna i tabell 2,
figur 4 och figur 5. For kategorierna "endast motorfordon” &@r skadade cyklister och fotgangare exkluderade.

Kélla: Svensk Foérsakring och Transportstyrelsen.

Figur 6 askadliggor skillnaderna i forsakringsstatistiken och végtrafikskade-
statistiken baserat p& uppgifterna i tabell 4 och tabell 5. Personskadeanmaélningar
med nackskador som kommer in arligen till férsdkringsféretagen &r drygt tre
ganger fler &n de nackskadade som finns arligen i den offentliga statistiken.

Att antalet individer med nackskador ar betydligt farre i vagtrafikskadestatistiken
an i férsakringsstatistiken ar inte ovantat eftersom det efter en krock som medfér
en whiplashskada sallan uppstar akut vdrdbehov. Dessutom bedéms endast en
brakdel av olyckorna leda till polisanméalan. Den typiska whiplashrelaterade olyckan
intraffar namligen i stadstrafik vid laga hastigheter dar skuldfrdgan om vem som
har vallat olyckan oftast &r klar (se Whiplashkommissionen, 2005, avsnitt 6). Dessa
olyckor medfér dock sannolikt i hog utstrackning ett férsakringsarende, och
kommer darfér med i férsakringsstatistiken.

En slutsats av detta &r att samhallets insatser med att fa ned antalet allvarligt
skadade i trafiken troligtvis missar den stérsta gruppen av allvarligt skadade,
namligen de nackskadade. Trafikverket publicerar pa sin hemsida information om
hur individen kan minska risken for att fa en whiplashskada, med till exempel
instruktioner fér hur huvudstéden och bilstolen ska justeras, samt radet att halla
avstand till andra bilar. Det skulle dock vara 6nskvart att kdnna till vilka atgérder
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som genomfdrts med avsikten att reducera just whiplashskador i arbetet mot
Nollvisionen och vilka strategier det finns fér att minska denna, den vanligaste
effekten av personskador i trafiken.

Den 6vergripande utvecklingen av trafiksdkerheten i Sverige har varit positiv.
Antalet dédade har minskat drastiskt dver tid, och méngden skadade har hallits ned
i relationen till den vaxande fordonsparken och ékande trafiken. Preliminara
uppgifter visar att Nollvisionens etappmal fér 2020 ser ut att uppnas, dven om den
minskade trafiken under pandemin kan ha bidragit till detta. En betydande del av
trafiksékerheten kan troligtvis tillskrivas att bilarna blir sdkrare. En ny studie av
Kullgren m.fl. (2020) visar att allt nyare bilar reducerar den allmanna risken for att
bli allvarligt skadad vid en vagtrafikolycka. Samma studie antyder dock att
riskférandringen inte &r homogen mellan skadetyper, kén och dldersgrupper. Just
nackskador ar en skadetyp som inte nédvandigtvis ar férenad med mindre risk i
nyare bilar. Tvartom sa har risken for att bli nackskadad med minst 1 procents
forvantad invaliditet stegvis dkat for mén och individer som &r yngre an 50 3r
utifrén anvandningen av bilar lanserade mellan 1980 och 2019. Fér kvinnor har
motsvarande risk minskat. Men kvinnor har sedan tidigare hégre risk an man att fa
nackskador vid trafikolyckor. Sett i det har perspektivet sa &r nackskador inte ett
avtagande problem, vilket ocksd framkommer i férsakringsstatistiken.

Slutsatser

I denna rapport har vi jamfért utvecklingen av antal dédade och skadade i
statistiken for trafikforsakringen med motsvarande uppgifter i den offentliga
statistiken om végtrafikolyckor som tillhandahalls av Transportstyrelsen och
Trafikanalys. Forsakringsstatistiken ror olyckor som innefattat minst ett
forsakringspliktigt fordon. Den offentliga statistiken om vagtrafikolyckor innefattar
alla olyckor inom det svenska vagtrafiknatet som involverat minst ett vagfordon
(alla fordon férutom fordon som gar pa réls) i rérelse.

Né&r det géller antalet dédade i trafiken sa &r utvecklingarna snarlika, och
skillnaderna kan hanféras till att uppgifterna rér olika populationer.

Né&r det géller antalet skadade i trafiken s& &r utvecklingarna markant olika, och
skillnaderna pavisar att den officiella statistiken — den delméngd av den offentliga
statistiken hos Transportstyrelsen som enbart bygger pa Polisens insamling - har
underskattat antalet skadade i trafiken. I och med att ocksa akutsjukhusen har
borjat rapportera till Transportstyrelsen sa har antalet skadade i det offentliga
statistikunderlaget dkat. Trots detta sa framkommer i var jamforelse att det finns
ett stort mérkertal kring den stdrsta skadegruppen vid trafikolyckor, ndmligen
nackskador.

Antalet nackskador, som i huvudsak bestar av whiplashskador, &r betydligt storre i
forsakringsstatistiken an i den offentliga statistiken. Dessa skador kommer inte
alltid med i rapporteringen fran Polisen och akutsjukhusen. Skadorna &r séllan
akuta, och skadorna polisanmals sallan eftersom den typiska whiplashrelaterade
olyckan sker vid 1dga hastigheter i stadstrafik dar skuldfrdgan ofta &r klar. Ddremot
medfdér dessa olyckor sannolikt i hdg utstrackning ett forsakringsarende, och
kommer darfér med i forsakringsstatistiken.
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Whiplashkommissionen féreslog fér drygt 15 ar sedan att svenskt trafiksakerhets-
arbete inom Nollvisionen ska uppmarksamma att whiplashrelaterade trafikolyckor
kan medféra ldngtgaende konsekvenser fér individen, och att Nollvisionens insatser
for att forbattra trafikmiljo och trafikbeteende ocksa fokuserar pa de situationer
som ar typiska for whiplashrelaterade olyckor. Konsekvenserna av whiplashskador
har uppmarksammats av Trafikverket, dven om statistiken troligtvis underskattas.
Men det &r fortfarande oklart vilka faktiska dtgarder som har gjorts for att
motverka whiplashrelaterade olyckor.

Genom fdérsakringsfdoretagens skadereglering, varvid de faktiska konsekvenserna av
skadorna varderas till sin omfattning, finns mdéjligheter att hamta ytterligare
kunskap for att héja trafiksdkerheten fér badde vara vagar och vara fordon. Vid
sidan av forsakringsforetagen ska Trafikskadenamnden beddéma alla skador som
overstiger 9 procents invaliditet. Dar redovisas det slutliga resultatet av den
funktionsférlust som olyckan medfért. Det borde vara intressant att titta vidare pa
om sadan statistik kan anvéndas for att utvirdera Trafikverkets — och andra
myndigheters - precision i invaliditetsskaderelaterade dtgérder, till exempel riktade
mot att reducera nackskador.
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